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«Les projets d’avenir
se distinguent par une
combinaison judicieuse
de rigueur structurelle,
de conception archi-
tecturale et de cohé-
rence technique»

Astrid Staufer, présidente du jury des Prix
Acier 2021 et 2023.

Retrouvez 'interview complete d’Astrid
Staufer dans le steeldoc 02+03/21.
www.szs.ch/fr/steeldoc-bibliothek-download/

Editorial

En 2023, le prix suisse de la construction métallique Prix Acier
sera décerné pour la 9¢ fois. Le prix existe depuis 2005 et a été dé-
cerné pour la derniére fois en 2021. Sont pris en compte non seule-
ment les structures en acier, mais aussi les projets dans le domaine
de la construction métallique des lors que ’acier est utilisé comme
matériau de construction. Les ouvrages doivent se trouver en
Suisse et avoir été exécutés par une entreprise helvétique ou, s’ils
sont a I’étranger, porter 'empreinte significative de concepteurs
ou d’entreprises suisses. Telles sont les conditions générales.

Le Prix Acier se distingue en récompensant explicitement la colla-
boration entre les maitres de 'ouvrage, les architectes, les ingé-
nieurs et les entreprises de construction métallique contribuant a
la réussite d’un projet. Astrid Staufer, présidente du jury des Prix
Acier 2021 et 2023, le résume ainsi dans une interview (steeldoc
02+05/21): «Dans des coopérations intensives et inspirantes, I’ar-
chitecture et la structure porteuse s’enrichissent mutuellement.
(...) Dans l'utilisation de I’acier, cet échange est absolument néces-
saire.» Cette approche se reflete également dans la composition des
neuf membres du jury, qui réunit des architectes ainsi que des
ingénieures et ingénieurs travaillant dans des bureaux d’études
ou des entreprises de construction métallique.

Les ouvrages récompensés présentent une qualité architecturale
et des performances exemplaires en matiére de construction en
acier et en métal. La priorité est donnée a ’utilisation créative,
durable et économique de l’acier ainsi qu’a I'innovation technique
et structurale dans différents domaines comme la construction
neuve, la transformation, la rénovation, la construction circulaire
ou encore la construction mixte. La sélection de cette année va
d’un pavillon congu avec soin a une élégante passerelle en passant
par un immeuble d’habitation innovant et un entrepot simple,
mais raffiné doté d’un espace pour la recherche.

Parmi les trente projets soumis, le jury a retenu douze finalistes
présentés au vote du public. Le jury considérait que ces projets
étaient fondamentalement dignes d’étre récompensés et, aprés
d’intenses discussions, il a choisi parmi eux les quatre lauréats du
Prix Acier qui I’ont convaincu a tous les égards. Deux autres pro-
jets ont fait ’objet de longues discussions au sein du jury, ce qui
leur a valu une distinction: chacun d’eux apporte des solutions a
des questions pertinentes dans des contextes loin d’étre toujours
faciles. Le public a également désigné son favori: le lauréat est
I’'un des projets récompensés par le Prix Acier.

A vous maintenant de découvrir les finalistes et les lauréats du
Prix Acier 2023. Bonne lecture!

Isabel Gutzwiller


http://www.szs.ch/fr/steeldoc-bibliothek-download/

Prix Acier 2023 Mention — Remplacement de trois ponts en acier, Haute-Engadine

Un ensemble de ponts

Maitre de I’ouvrage
Rhétische Bahn AG, Coire

Ingénieur structure
Casutt Wyrsch Zwicky AG, Falera,
Chitvanni + Wille GmbH, Coire

Architectes
Gredig Walser Architekten AG, Coire

Construction métallique
Officine Ghidoni SA, Riazzino

Achévement des travaux
2022

Le projet pour les ponts sur la Flaz en Engadine a surpris par la réunion talen-
tueuse des trois structures existantes. Il a ainsi créé une oasis de calme dans un
environnement chaotique. De maniére générale, les structures en acier ont permis
de construire des ponts de hauteur limitée au-dessus de riviéres, de routes a
Samedan et de la Flaz a Punt Muragl.

Pont sur la Flaz, Punt Muragl:
les poutres latérales en téle
faisant office de struc-

ture porteuse supérieure
présentent des nervures. Ce
profilage dans la vue latérale
génére certes une vaste sur-
face compliquant la protection
contre la corrosion, mais il
crée également de I'élégance.

En 2019, les Chemins de fer rhétiques (RhB) se sont
vus confrontés a la tdche de rénover trois ponts en
treillis historiques sur le trongon entre Samedan et
Pontresina. Non seulement ces ouvrages d’environ
cent ans avaient atteint la fin de leur durée de vie,
mais ils ne répondaient plus non plus aux exigences
du transport ferroviaire d’aujourd’hui. En étroite
collaboration avec la conservation des monuments
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Situation, échelle 1:10000.

historiques des Grisons, les RhB ont donc décidé de
remplacer ces ponts par de nouvelles structures
modernes et ont lancé un appel d’offres en ce sens.
Condition centrale du projet: les nouveaux ponts de-
vaient d’'une part étre fonctionnels et stirs et d’autre
part étre intégrés de maniére réfléchie au paysage
unique de Haute-Engadine. Ce trongon des RhB est
inscrit au patrimoine mondial de I’'Unesco, la conser-
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vation du caractére unique de ce paysage ferroviaire
régional s’accompagnait donc d’'une responsabilité et
d’une portée supplémentaire. Le concept des nou-
veaux ponts élancés en auge d’acier avec des murs de
soutenement continus se poursuivant entre les trois
ponts a constitué un fil rouge du projet et a permis de
créer un ensemble harmonieux qui respecte le ca-
ractere du trongon et la diversité du paysage.

Impossible sans 'acier

Le choix de ’acier comme matériau principal des
nouveaux ponts a été décisif pour la réussite du pro-
jet. L’acier permet de réaliser des auges de pont a
parois fines et de minimiser la hauteur statique du
caisson sous la face supérieure des rails. Il s’agissait
d’une caractéristique particuliérement importante,
car il fallait d’une part respecter les hauteurs pres-
crites entre la face supérieure des rails et le soffite,
et d’autre part conserver le lit de ballast continu sur
les ponts. Le choix de I’acier a également permis la
préfabrication efficace des éléments des ponts et leur
assemblage hors des zones a risque, économisant
par la méme du temps et de ’argent.

Les nouvelles structures en acier des ponts ont été
cong¢ues de maniére a pouvoir reprendre les forces
d’impact latérales des véhicules ferroviaires sans
avoir a augmenter la hauteur générale du systeme
porteur. Les longerons latéraux et les parois laté-
rales continues fournissent une sécurité supplémen-
taire, mais conférent également aux ponts une es-
thétique élégante et élancée. Les dalles de ’auge des
ponts ont été installées en fonction de la hauteur
disponible entre la face supérieure des rails et le
soffite de la structure porteuse pour former un ta-
blier orthotrope avec et sans nervures. Pour réduire
la pollution sonore, un matériau d’isolation acous-
tique a été ajouté entre le ballast et la surface en
acier.

Un projet toujours adapté au contexte

Le projet intégre des passages inférieurs et supé-
rieurs pour les piétons afin d’optimiser ’accessibili-
té aux alentours des ponts, permettant ainsi une
connexion plus stre et plus courte entre le village et
la zone commerciale. Les concepteurs ont veillé a
concevoir la totalité du tracé ferroviaire de maniére
uniforme afin de garantir une structure claire et
ordonnée dans cet environnement exigeant. Il en
résulte un ensemble de ponts exceptionnels qui
réussit a faire le lien entre culture du bati, protec-
tion de la nature et trafic ferroviaire moderne, une
addition au patrimoine architectural certainement
appréciée.

Pont sur I'lnn, Samedan: les
nervures de raidissement font
partie des longerons et stabi-
lisent I'ame et I'aile, notamment
contre les impacts.

Coupes A/B/C, échelle 1:100.
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Pont sur I'lnn, Samedan
Pont sur le canal intérieur
avec passerelle, Samedan

Aile supérieure, FLB
80080

Nervures FLB 652+ 16
-1453

Ame FLB 1453+ 16

Chemin de cables

Aile inférieure FLB 5246+ 75
Nervures FLB 65515
-15564

Ame FLB 15652416

Aile inférieure FLB 964 ¢80
Tole du tablier épaisseur

= 16mm

10 Ame de la traverse FLB

30012 - 4700

11 Aile de la traverse FLB

200+25 - 3520

12 Ame de la traverse FLB

220+ 15 - 4386

13 Aile de la traverse FLB

240425 - 3220

Ponts sur I'lnn et sur le canal
intérieur, Samedan, vue latérale,
échelle 1:1000.
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A gauche: les nervures stabi-
lisent 'ouvrage et augmentent
la portance des fines ames

en tole des longerons tout en
aidant les ailes a reprendre
les forts effets longitudinaux.

A droite: les murs en aile bé-
tonnés reproduisent la section
transversale et la hauteur des
bords extérieurs des poutres
en acier. On évite ainsi un
impact direct dans la longueur
du pont avec les structures
métalliques qui dépassent sur
le tracé des rails.

En bas: lorsque I'espace est
limité, le pont en acier cotoie
le passage piétonnier, la route
et la piste cyclable.
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Appréciation du jury

Lorsque d'importantes infrastructures arrivent
en fin de vie et doivent étre remplacées, de
nombreuses questions se posent au regard de
la conception des nouvelles constructions, d'au-
tant plus lorsque la protection des monuments
historiques et le patrimoine culturel mondial de
I'Unesco sont impliqués.

En Haute-Engadine, entre Samedan et Pontre-
sina, il a fallu trouver comment remplacer trois
ponts en treillis métalliques presque cente-
naires de conception similaire, ainsi que leurs
abords, de sorte que l'unité conceptuelle et
fonctionnelle reste visible et perceptible. Tou-
tefois, la place pour y parvenir était limitée. La
hauteur minimale du soffite en cas de crue
ainsi que la déclivité de la voie et de son lit de
ballast étaient prescrites et devaient étre res-

pectées pendant les travaux tout comme dans
I'ouvrage final, le tout avec parfois seulement
quelques centimétres de marge pour le tablier
de pont. Les concepteurs ont opté pour des
ponts métalliques en auge, le tablier se com-
posant d'une énorme plaque d’acier massive
de 7,5 cm d’épaisseur dans le cas du pont sur
la Flaz, mais d'une plaque d’acier orthotrope a
nervures transversales pour les ponts sur I'lnn
et sur le canal intérieur. Si cet artifice demeure
invisible de I'extérieur, il est d’autant plus déci-
sif au regard des ressources et des codts.

Minimalistes, linéaires et épurés: voila com-
ment se présentent les ponts aujourd’hui,
créant un contraste maximal avec la finesse de
leurs prédécesseurs démantelés. Les nou-
veaux ponts et leurs abords bétonnés dé-
gagent une impression générale de calme. Se
mettant en retrait autant que possible pour

Projet Remplacement de trois ponts en acier en
Haute-Engadine

Lieu Samedan, Pontresina et Celerina

Maitre de Pouvrage Rhatische Bahn AG, Coire
Ingénieur structure Casutt Wyrsch Zwicky AG, Falera et
Chitvanni + Wille GmbH, Coire

Architectes Gredig Walser Architekten AG, Coire
Architectes paysagistes Kohler Landschaftsarchitektur
GmbH, Bad Ragaz

Type de structure Ponts métalliques en auge

Systéme porteur Poutres simples

Nuances d’acier S 355

Poids 165t + 205t + 180t =550t

Achévement des travaux 2022

donner aux passagers une vue imprenable sur
le superbe paysage du haut plateau de I'Enga-
dine, ils prennent eux-mémes une place mini-
male dans le panorama. Les toles latérales de
l'auge, les ailes supérieures et inférieures, les
nervures verticales externes... un petit nombre
d'éléments soigneusement planifiés et équili-
brés caractérisent les ponts.

A cet égard, les trois nouveaux ponts en acier
de Haute-Engadine reflétent parfaitement le
trait caractéristique des RhB décrit dans le
rapport du jury lors de I'appel a projets, a sa-
voir la capacité de «combiner de maniere opti-
male les aspects propres a la forme, a la tech-
nique, aux matériaux et au secteur ferroviaire
en les reliant a I'histoire du rail dans ce lieu
exceptionnel».
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